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1. 국가개황 Part Ⅰ. 사업환경 분석 

1.1. 캐나다 일반 사항 

 

자료 : 캐나다 통계청, KOTRA 해외비즈니스 정보 포털 global window 
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1. 국가개황 Part Ⅰ. 사업환경 분석 

1.2. 우리나라와의 관계 

 

자료 : 한국무역협회, KOTRA 해외비즈니스 정보 포털 global window 

 캐나다는 한국과 캐나다는 1963년 1월 14일 수교를 맺은 이후, 아시아∙태평양 지역의 협력 강화에 있어 중요한 협

력파트너로 인식하고 있는 가운데 수교 이래 양국은 정치적∙경제적 협력 관계를 유지해오고 있음 
 

 2013년의 양국 교역규모는 약 100억 달러 수준을 유지하였으며, 한국-캐나다 FTA가 발효되면 양국의 교역은 보다 
활발해질 것으로 기대됨 
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2. 투자환경 Part Ⅰ. 사업환경 분석 

2.1. 캐나다 투자환경 분석 - 강점 

 

자료 : KOTRA 해외비즈니스 정보 포털 global window 

 미국으로의 접근성이 높으며, 아시아, 유럽, 아프리카 등과의 교역에 유리한 지리적인 조건을 갖추고 있음 

 세계 정상급 육상교통체계 보유(미국 도로와도 연결되어 있음) 

 탄탄한 산업구조를 기반으로 안정적인 경제 운용 

 선진국 최저 수준의 법인세율 

 조세비용은 미국 대비 53.6%로서, 조세부담이 매우 낮음 

 주요 도시인 토론토, 밴쿠버, 몬트리올 등 3곳이 조세 부담이 가장 낮은 도시 1~3위에 선정되었음 

 정부의 투자정책 및 외국인우대 정책   

2.2. 캐나다 투자환경 분석 - 약점 

  높은 미국 경제 의존도 

 최근 5년간 하루평균 10억 달러 이상의 교역이 이루어지고 있음 

 캐나다의 미국 수출액은 캐나다 전체 수출액의 약 70%에 해당됨 

 광물자원, 목재, 자동차 등의 수출은 최소 70% 이상 미국에 의존하고 있음 
 

 환율 변동으로 인한 기업의 재무적 위험 

 하루 200만 배럴의 원유를 수입하는 캐나다는 유가와 상관관계가 높음 
 

  정부 관료 시스템의 비효율성 

 2012년 국가별 글로벌 경쟁력 리포트에서 나타난 비효율적인 정부 관련 시스템은 144개 국가 중 60위,    

정부 서비스 평가는 40위 등으로 G7 선진국 기준 비교적 낮은 점수를 받았음 
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•Belledune Port Authority 
•Halifax Port Authority 
•Hamilton Port Authority 
•Montreal Port Authority 
•Nanaimo Port Authority 
•Oshawa Port Authority 

• Port Alberni Port Authority 
•Prince Rupert Port Authority 
•Quebec Port Authority 
•Saguenay Port Authority  
•Saint John Port Authority 
•Sept-Îles Port Authority 
•St. John's Port Authority 
•Thunder Bay Port Authority 
•Toronto Port Authority  
•Trois-Rivières Port Authority 
•Vancouver Fraser Port Authority 
•Windsor Port Authority 

3. 항만개요 Part Ⅰ. 사업환경 분석 

1.4. 캐나다 항만개요 

 

자료 : Transportation Canada  

 캐나다는 총 18개의 항만공사가 설립되어 있으며, 캐나다 전체 해상 물동량의 65%를 처리하고 있음 

 2011년 총 물동량은 4억4백만톤을 기록하였음 

 최근 캐나다 서안 지역 항만들은 ‘아시아 태평양 게이트웨이 계획’을 추진 중에 있음 

 아시아와 북미 대륙을 잇는 물류체계 구축 
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1. 사업개요 Part Ⅱ.  사업개요 

포트 알베르니 항만공사(PAPA,The Port Alberni Port Authority)가 캐나다 알베르니 지역에 아시아 태평양 게이트 

   웨이 계획에 따른 경쟁력 강화 전략의 일환으로 추진하는 신규 컨테이너 환적 허브 개발 프로젝트임 
 

캐나다 포트 알베르니 환적허브 개발 사업(PATH, The Port Alberni Trans-Shipment Hub)은 22,000TEU급의 

   초대형  컨테이너선의 접안이 가능한 완전 자동화 컨테이너 터미널로서, 북미서안 지역의 허브 항만으로의 역할 및  

  인근 항만으로 스포크(spoke) 개념의 연안수송이 함께 이루어지는 것을 목표로 진행될 예정 
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2. 사업목적 및 추진배경 Part Ⅱ.  사업개요 

2.1. 포트 알베르니 항만 현황 

  포트 알베르니 항만공사는 1999년 7월에 설립되었으며, 캐나다 해양법에 따라 알베르니 지역의 Somass강 유역 
및 Tzartus 섬의 관할권을 가지고 있음 
 

 항만의 주요 수출품은 현지 공장에서 가공 생산되는 목재제품이 대부분임 
 

 현재 3개의 컨테이너 선석과 3개의 장치장을 보유하고 있음 

 선석 1-2 : 길이 320m, 수심 11.4m 

 선석 3 : 길이 183m, 수심 12.2m 
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2. 사업목적 및 추진배경 Part Ⅱ.  사업개요 

2.2. 사업목적 및 추진배경 

  캐나다 서부 해안 지역에는 캐나다 대표항만인 벤쿠버항만(Port Metro Vancouver, PMV)이 위치하고 있음 

 PMV는 DP World사가 운영하는 센텀터미널(Centerm), TSI 터미널 시스템사가 운영하는  델타항 
(Deltaport)과 밴텀터미널(Vanterm)로 구성됨 
 

 PMV의 물동량 집중으로 인한 항만 혼잡성을 비롯하여 철송 및 트럭 수송으로 인하여 환경 오염물질이 심각한 상황임 
 

 이에 따라 포트 알베르니 환적허브 개발 사업(PATH, The Port Alberni Trans-Shipment Hub)을 통해 PMV 지역에 
집중되던 물동량의 조절을 비롯하여 도로 운송 시 발생하는 환경 오염물질 배출을 감소시키고자 함 

 PMV의 컨테이너 철송 물동량의 70%, 트럭 물동량 30% 분담 등 
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1. 잠재시장분석  

1.1. 태평양 북서부 지역의 물동량 현황 

Part Ⅲ.  항만개발 타당성 분석 

 알베르니 환적허브 개발 사업은 현재 태평양 북서부의 지역 항만에 기항하는 선사들에 초점을 맞추었음 

 P3 Alliance, Grand Alliance, New Word Alliance 등 대형선사들의 기항이 빈번한 지역임 

 깊은 수심을 확보하고 있어 ULCS(ultra-large container ships)급의 초대형 선박이 접안 가능 
 

 태평양 북서부 지역 항만들의 컨테이너 물동량은 2012년 기준 6백만 5천TEU를 처리하는 등 물동량이 완만하게 
증가하는 경향을 보이고 있음 
 

 Prince Rupert 항만에서 발생하는 철도 물동량은 2013년 기준 50만TEU를 기록하였으며, 이 지역에서 발생하는 
철도운송에 비해 알베르니 환적허브에서 제공되는 철도운송이 비용우위를 가질 것으로 예상하고 있음 

자료 : 포트 알베르니 항만공사, AAPA NAFTA Region Container Traffic  

단위 : TEU 
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1. 잠재시장분석  

1.2. 광역 밴쿠버 지역의 중소형 컨테이너 터미널 현황 

Part Ⅲ.  항만개발 타당성 분석 

 알베르니 항만의 인근 지역인 광역 밴쿠버 지역에는 중소형 컨테이너 선박이 접안 가능한 피더부두들이 위치하고 
있음 

자료 : 포트 알베르니 항만공사 
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1. 잠재시장분석  

1.3. 지리적인 강점  

Part Ⅲ.  항만개발 타당성 분석 

 알베르니 항만은 인근 지역의 항만들에 비해 지리적인 강점을 보유하고 있음 

 아래의 분기점을 기준으로 시애틀-밴쿠버 서비스 이용시 약 436해리(약 807.5km)의 절감 효과를 가져옴 

자료 : 포트 알베르니 항만공사 

항로 
분기점 

(nm, km) 

PATH : 분기점-알베르니항만-분기점 44/81.5 

  분기점-알베르니항만 22/40.7 

  알베르니항만-분기점 22/40.7 

기존 : 분기점-시애틀-벤쿠버(Brotchie 경유)-분기점 480/889 

  분기점-시애틀/타코마 173/320.4 

  시애틀/타코마-밴쿠버(Brotchie 경유) 145/268.5 

  밴쿠버-분기점 162/300 

왕복 절감 거리 336/622.3 
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1. 잠재시장분석  

1.4. 태평양 게이트웨이 지역의 수용능력 한계 

Part Ⅲ.  항만개발 타당성 분석 

 태평양 게이트웨이 지역의 항만들의 수용능력이 한계치에 이르렀음 

 밴쿠버 항만의 수용능력은 약 3.1백만 TEU로서 한계치에 도달했음 
 

 Port Metro Vancouver, Deltaport 항만은 증가하는 물동량에 대비하기 위해 터미널 확장, 도로와 철도 수송량을 
늘리기 위한 다양한 프로젝트를 계획 중에 있음 

자료 : Port Metro Vancouver, 

          Consultation documents for Roberts Bank Terminal 2 project  
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2. 물동량 전망 

항만 가동률에 따른 물동량 예측 

Part Ⅲ.  항만개발 타당성 분석 

 알베르니 환적허브는 2022년부터 운영이 될 것으로 전망하고 있음 
 

 개장 첫해 항만 가동률을 60%에선 이후 3년간 매년 15%씩 증가하여 4년째 가동률 90%에 도달할 것으로 가정 

 2022년에는 태평양 게이트웨이 지역의 항만들의 총 처리 물동량은 11.1백만TEU로 예상하고 있으며, 신규 
개장한 알베르니 환적허브는 8% 미만의 점유율을 나타낼 것으로 전망하고 있음 

 2025년 이후 연간 2.2%, 2030년 이후 매년 2.6%, 2040년 이후 1.8%, 2045년 이후 1.3%의 성장률을 
보일 것으로 예측 

자료 : CPCS Analysis and OSC’s Forecasts.  
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3. PATH 프로젝트의 강점 Part Ⅲ.  항만개발 타당성 분석 

자료 : CPCS estimates from various sources.  

18,000TEU급 이상의 선박의 PATH 항만 이용시 비용 분석 

PATH 기존 : 벤쿠버/시애틀 

분기점까지 항해시 절감 추정 

분기점과의 거리(해리/km) 44/81.5 480/889 

선박 속도(knots) 16 16 

소요 시간(시) 2.8 30 

선박자본비($) 6,850 74,724 

운항비($) 1,328 14,491 

연료비($) 13,839 179,274 

총 운항비 22,017 268,489 

분기점의 항만사용료 추정 

항만사용료($) 23,149 186,980 

항만 사용 시간(시) 24 66 

선박자본비($) 59,779 164,392 

운항비($) 11,593 31,881 

연료비($) 3,152 8,667 

분기점의 총 항만 사용료($) 97,673 391,920 

분기점까지 총 비용($) 119,689 660,409 

결과 

왕복 운항시 절감 효과($) 540,720 

편도 운항시 절감 효과($) 270,360 



- 18 - 

3. PATH 프로젝트의 강점 Part Ⅲ.  항만개발 타당성 분석 

비용혜택 

해상운송비용 감소 

내륙수송비용 감소 

터미널 핸들링 비용 감소 

사용 편리성 확대 

캐나다 게이트웨이의 안정성 확보 

물류의 혁신적인 접근 

지속적인 항만시설의 개발 

추가 물동량 유치 

다양한 옵션 제공 

연근해 운송서비스 

 알베르니 환적허브는 건립을 통해 캐나다 서부 항만의 컨테이너 운송 흐름의 변화가 있을 것으로 예상 

 알베르니 환적허브는 벤쿠버 지역을 비롯하여 캐나다 서부 및 내륙 지역, 미국, 아시아 태평양 무역에 상당한 
혜택을 생성할 것으로 예상 
 

 신규 항만은 자동화 항만으로 기존 항만들에 비해 경제적인 이점이 있을 것으로 전망 
 

 특히 알베르니 환적허브의 위치는 기존의 대형 얼라이언스들의 기항이 빈번이 이루어지고 있는 지역으로 신규 
물동량 창출이 가능할 것으로 전망하고 있음 
 

 기존 태평양 게이트웨이 항만들의 터미널 정체와 연계 도로, 철도 운송의 혼잡을 줄이고 환경 개선에 용이할 것으로 
전망하고 있음 
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사업 참여방법 Part Ⅳ.  사업참여방법 

 알베르니 환적허브 프로젝트는 2022년 완공, 운영되는 것을 목표로 진행될 예정임 
 
 

 현재 태평양 게이트웨이 지역의 물동량 전망률 및 내륙 운송 체계에 대한 기초 자료를 통해 시나리오 분석을 통한 
물동량 예측 및 비용분석의 타당성 분석이 완료된 상태임 
 

 환적허브의 구체적인 내용은 정해지지 않았으나, 물동량 예측을 통해 그 규모 및 연결 도로망의 확충이 진행 될 
예정임 
 

 공식적인 공개 입찰의 계획은 현재로서는 없으며, 관심 있는 투자자들의 직접적인 접촉을 희망하고 있음 
 

 1차적인 투자자 발굴을 위해 잠재고객을 대상으로 개별적인 투자 유치 방안을 실행 중에 있으며, 
 

 일부 중국 투자자들의 문의가 이루어지고 있는 상황임 

< 담당자 >  



감사합니다! 


